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Plan de la présentation
•La traversée d’agglomération: les constats et la place du 
carrefour giratoire

•Des cas représentatifs: Chambly / Bromont / Boucherville

•Autres mesures d’apaisement de la circulation 

•Des références



Traversée d’agglomération
Constats

Transport - MTQ
Transit = flux continu 
unidirectionnel : Véhicules

Transport – MTQ
Fluidité – sécurité –
intégration des besoins 
de l’agglomération

Transport – Municipalité
Desserte local = Flux discontinu multidirectionnel / 
Déplacement transversal : Clientèles multiples

Transport – Municipalité
Sécurité des résidents – Mise en 
valeur – Qualité de vie



Traversée d’agglomération
Objectifs

• Construire un lieu partagé – Cohabitation 
(Comprendre le site en s’appuyant sur les usages actuels et possibles 
d’un lieu et les clientèles)

• Définir une vitrine pour la communauté et une mise en valeur    
des lieux
(Rechercher la qualité de l’espace et du paysage)

• Élargir les enjeux traditionnels de sécurité et de transit routier –
(Concevoir des aménagements conviviaux avec moins de références 
routières)



Traversée d’agglomération
Analyse du parcours

Autoroute / Route 
nationale

Agglomération

1

2 3

4

« Les aménagements de la voirie, surtout ses abords, doivent 
concourir à une perception sans ambigüité des zones urbanisées 

…, de l’entrée de village jusqu’au point de sortie. » CAUSM

Séquences



Traversée d’agglomération
Analyse du parcours

Autoroute / Route 
nationale

Entrées-
transition

« La notion de transition et de passage, d’un paysage non 
urbanisé à un paysage urbanisé, est essentielle

dans la perception d’un village, et le comportement de 
l’automobiliste sera d’autant plus adapté que cette

perception sera évidente et forte. » CAUSM



Saint-Henri

Pop: 4540
Superficie: 122 km2 



Saint-Henri



La planification du giratoire

• Établir un diagnostique des problématiques de 
sécurité routière, de déplacement de toutes les 
clientèles et d’aménagement des lieux.

• Évaluer si des conditions d’implantation sont 
favorables à un ou des carrefours giratoires 
(guide MTQ)

• Types de giratoire: 

Mini - R 6 à 12m | Petit - R 12 à 15m | Moyen -
R 15 à 25m



Avantages Défauts

Carrefour classique • Emprises limitées

• Caractère urbain
• Cheminement piétons facile à 
intégrer

• Virage à gauche pas toujours évident

• Gestion des feux pénalisante pour la 
fluidité
• Gestion par priorité propice à la 
domination d’un flux de circulation

Carrefour giratoire • Fluidité de la circulation

• Ralentissement en entrée dans 
le giratoire
• Réduction du nombre - gravité 
d’accidents, 
véhicules/piétons/cyclistes
• Possibilités de mise en valeur

• Emprises importantes (selon le type)

• Piétons avec une priorité relative
• Piétons allongement du parcours
• Peut être d’un aspect très routier

Comparaison des types de carrefour



Etats-Unis – Petit giratoire





« En 1993, il y avait 10 500 
carrefours giratoires en 
France. En 2005, leur 
nombre pouvait être 
évalué à 30 000 »

Les accidents piétons
« On peut retenir aussi que les 24 000 giratoires urbains 
n'ont connus en 2005 que 131 accidents de piéton
(1 pour 170 giratoires environ) et seulement 7 tués »





Transport  vs  Agglomération

Agglomération # 1

Agglomération #2

Agglomération #3

Autoroute / Route 
nationale

Contexte 
péri-urbain et rural



Chambly



Chambly

Entrées 
Carrefours giratoires



Chambly



Chambly



Chambly



Chambly



Bromont

A

A



Bromont

Entrées
Carrefours giratoires

Entrées 
Aménagements  sur rue



Bromont



Bromont



Bromont



Bromont



Bromont



Boucherville



Boucherville

Entrée 
Carrefour giratoire



Boucherville



Boucherville



Giratoire et 
signalisation



Chambly

Mesures d’apaisement de la circulation



Chambly



Chambly



Mont-Saint-Hilaire



Mont-Saint-Hilaire



Mont-Saint-Hilaire



Mont-Saint-Hilaire



Beloeil



Waterloo



Waterloo



Conseil d’Architecture, d’Urbanisme et 
d’Environnement de la Seine-Maritime

Références françaises - 2010
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